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旗艦款跑車

SSS持續保留了前一代的徽章。這張照片
是「1600SSS Coupe」的徽章。

後方視角。為了在高速行駛時提高安全性，採用了大型且橫長的後方組合燈。

這張照片是昭和45年（1970）型號的「1600SSS」。其直
線主調、長車頭低矮的風格，是受到超音速運輸機的啟發，
並標榜著「超音速線條」。
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 DATSUN BLUEBIRD  1967-1972
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       日產於昭和42年（1967）8月15
日推出第三代Datsun Bluebird（P510
型）。
       許多人可能還記得出現在目錄和
廣告中的「SUPER SONIC LINE」字樣
和噴射機的標誌設計。超音速客機協
和式飛機於昭和44年（1969）首次亮
相，但在昭和37年（1962）時，英國
和法國共同開發的消息已經在全世界
傳開。這表示在那個時代，人們對速
度的興趣是如此濃厚，而在地面上體
現這一興趣的，正是這第三代的藍鳥
車款。
       在義大利的Carrozzeria Pininfarina
的設計下，第二代藍鳥（410型）採用
了下垂的尾部和曲線設計，但卻遭到
了不好的評價。為了應對這一情況，
第三代藍鳥完全改變風格，採用了直
線主調銳利且深刻的設計。被稱為
「超音速線條」，以長車頭和短車尾
為特色的風格得以誕生。

借鑑前代的省思
採用煥然一新的直線主調風格

       在第三代藍鳥問世的昭和42年，小
田急百貨店和東急百貨店本店相繼開
業，東京的主要電視台開始進行彩色電
視的正式播出，以及目前仍在繼續的廣
播節目『All Night Nippon』的開始播
出。青春劇和樂隊音樂風行，如Jackie
吉川與藍色彗星的『藍色別墅』大獲成
功。電影方面，曾在鹿兒島縣和兵庫縣
等地進行拍攝的『007之雷霆谷』上
映。此外，Twiggy來日，也是日本迎來
迷你裙風潮的一年（然而，『007之雷
霆谷』中的龐德車是豐田2000GT。另
外，Twiggy在東京車展擔任豐田展臺的
模特兒，並參與了Toyopet Corona的廣
告等，這一年，與演藝界有著深厚緣分
的是豐田）。
       當我們關注日本汽車界時，可以看
到過去50年來，像Fairlady 2000
（SR311型）、Toyota 2000GT、
Mazda的Cosmo Sport、Honda的
N360（俗稱N Koro）等車款，至今仍
由熱情的愛好者們精心照料，活躍於日
本的街道上。在舉辦的第四屆日本大獎

賽汽車賽事上，由生沢徹駕駛的保時捷
Carrera 6打破官方記錄，首次以不到兩
分鐘的時間完成賽道，生沢雖然是個人
車隊，卻成功擊敗工作隊伍，贏得了冠
軍，讓賽車迷們為之熱狂。

       第三代藍鳥的發布時規格為：4門
和2門轎車的全長為4120（「標準」為
4070）mm，全寬1560mm，全高
1400mm，軸距為2420mm。另一方
面，5門的旅行車的尺寸為：4145×
1560×1435mm，軸距為2420mm。
       第三代藍鳥搭載了新開發的L型引
擎。這款L型引擎有兩種版本：一種是
搭載在排氣量為1296cc、水冷直列4缸
橫置OHC的L13型引擎，最高功率為
72ps，最大扭矩為10.5kg-m；另一種
是搭載在「SSS（超級跑車）」車型上
的L16型引擎，最高功率為100ps，最
大扭矩為13.5kg-m。

將許多新機系統
納入其中

4

早期車型的旅行車。基於前一代的四門豪華版而製造，並配備了全可調座椅。首次亮相的「豪華版」車型。當初雨刷以從外側向中央運作的方式設計，但由
於不受歡迎，很快就進行了改良。

Legendary Japanese Cars
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       採用了麥花臣懸吊系統前置，後部
為半拖曳臂式。均為四輪獨立懸吊，變
速箱提供了3速和4速手動變速以及3速
自動變速器。
       除了2門/4門轎車和雙門轎車之
外，還推出了多樣化的車身變種，如5
門旅行車和廂型車等。此外，還提供了
雙門轎車的皮革車頂版本。
       新機系統的採用也涉及到舒適設
備。例如，廢除了此前一直被視為標配
並且在前代車型中設置的三角窗，採用
了新的進氣導風板以引入外部空氣，這
也是一個值得注意的重點。

       SSS在第二代藍鳥首次亮相，並在
第三代藍鳥中繼續保持著頂級地位。在
第三代藍鳥的首次亮相中，SSS搭載了
L16型引擎，採用了SU雙化油器，這在
當時是唯一的配置，並配備了保時捷同
步式4速手動變速箱以及前後碟煞。所
謂的型錄數據最高時速為165公里/小
時，零四加速時間為17.7秒。

       SSS擁有在賽車界中表現出色的潛
力，配備了砲彈型後視鏡、三輻木質
方向盤、轉速錶、以及以黑色為主調
的內裝等，展現出符合超級跑車名稱
的迷人風采。
       發售時車輛本體價格為：4門轎車
的「標準」款為60萬日元，「豪華」
款的3速手動變速為64萬日元，3速自
動變速為70萬日元。SSS車型售價為
73萬5000日元。2門轎車的「標準」
款為52萬日元，「豪華」款的3速手動
變速為56萬日元，3速自動變速為62
萬日元。5門旅行車的3速手動變速為
69萬日元，3速自動變速為75萬日
元。

擴大排氣量
進一步提升動力

此時，雨刷結構進行了改良，從交叉型
改為普通的同位相型。同年11月，
Dynamic系列新增了2門轎車，這款車
型採用的方向燈特點是從中心向外側流
動點燃。此外，12月進行了1300系列
的小改款。除了改變了前格柵的設計
外，還增加了吸震式儀錶板的採用，將
車頭燈電路改為雙系統，以防止保險絲
熔斷導致單邊熄滅，以提升安全配備。
       翌年昭和44年8月推出「Bluebird 
Sport」和「Bluebird Sport Coupe」。
這兩款車型是為因應高速長距離駕駛時
代而推出的，在1600cc排氣量的地板變
速車和雙門跑車上配備前輪碟煞和轉速
錶。正如「Sport」之名所示，其外觀以
黑色為主調，搭配Dynamic的散熱器格
柵設計，並新增黃色和狩獵棕色等車身
顏色，展現出運動化的風格。
       在昭和45年進行的部分改良中，引
擎排氣量擴大至1770cc，推出了新的配
備SU雙化油器的「1800SSS」車型。同

5

前座椅採用跑車式座椅，滑動距離比前代更長。頭枕也可選配。 1600豪華版四門轎車的後座椅。座椅採用皮革材質，搭配寬敞的空間，營造出
高級感。
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       在昭和43年(1968)10月，添加了
通稱為「Dynamic系列」的單化油器
版本，搭載排氣量為1595cc的引擎。
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時，1296cc引擎的排氣量也擴大至
1428cc。到了昭和46年（1971），
第四代藍鳥U（610型）進行了全面改
款，但第三代的「1600SSS」轎車仍
繼續銷售，一直生產到昭和47年
（1972）。

在國內外的賽車競賽中 
展現出卓越的潛力！

       第三代藍鳥不僅在國際拉力賽中取
得了優異成績，也在日本國內的賽車中
留下了足跡。在昭和43年8月舉行的全
日本鈴鹿賽道賽事中，砂子義一在混合
了Toyota 7和Fairlady 2000等車輛的II
級賽中奪得了分級冠軍，並取得了總排
名第7位。翌年昭和44年3月舉行的全
日本鈴鹿汽車賽事中，儘管參賽車輛包
括保時捷Carrera 6等高性能車型，但黑
澤元治駕駛著SSS參加了混合賽，最終
獲得了總排名第4位和分級冠軍的佳
績。
       這些成績強烈地印證了第三代藍鳥
的出色運動性能，給用戶留下了深刻印
象。
       此外，第三代藍鳥還出現在昭和44
年上映的電影『榮光五千里』中。該片
由昭和時代代表性男演員、巨星石原裕
次郎主演，講述一位年輕車手在狩獵拉
力賽中成長的故事。石原裕次郎在片中
駕駛的就是第三代藍鳥，與他同台飆
速。

    第三代藍鳥兼具銳利的造型、高性
能和實用性，不僅符合汽車時代的潮
流，更讓使用者印象深刻，不只是一輛
家庭房車而已。在日產的世界戰略中，
它也扮演了重要的角色。以型號510命
名的「Datsun 510」也出口到美國，與
昭和44年推出的Fairlady Z（S30 型）
一起，大幅提升了Datsun品牌在北美市
場的銷量和形象。

   當時，藍鳥和Corona之間爆發了所
謂的「BC戰爭」。儘管之前Corona一直
處於領先地位，但藍鳥在這場競爭中取
得了成功，成為了代表當時的名車。在
約5年的時間裡，藍鳥的全球累計銷售
量超過了155萬輛，成功逆轉局面。這
樣，第三代藍鳥成為了當時的代表性車
型，而這也進一步推動了「BC戰爭」的
激烈競爭。

在「BC戰爭」中逆轉勝
成為全球暢銷車款之一
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在昭和45年新增的「1400GL」。當時被用作高橋圭
三、UTSUMI宮土理主持的電視節目『圭三歌之工作
室』的獎品。

參加東非狩獵拉力賽時的1600SSS。同年，還在南非舉辦的國際總拉力賽中獲得總冠軍，在澳大利亞的巴瑟
斯特500英里賽中獲得了級別冠軍，贏得了眾多榮耀。

       第三代藍鳥，就像前幾代的
Datsun一樣，在國際拉力賽的嚴酷舞
台上接受了磨練，證明了其卓越的潛
力。其中一個典型的例子是在昭和45
年舉辦的第18屆東非狩獵拉力賽。
Edgar Herrmann和Joginder Singh駕
駛的1600SSS不僅包辦了前二名，還
在綜合、級別和團隊等各項賽事中獲
得了冠軍，成為首輛國產車奪得三冠
王的完美例證。這是日產汽車在挑戰
狩獵拉力賽的第八年取得的壯舉（當
時，前十名中有四輛車是1600SSS）。
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日產愛用的L型引擎

         在昭和40年（1965年），日產開始生

產的「L型引擎」。後來產生了各種變型引

擎，成為了日產眾多車輛中搭載的一款頂尖

引擎。

         這款L型引擎首次搭載的車型是第二代

Cedric（130型）的頂級車型「Special 6」

。其設計由義大利的Carrozzeria Pininfarina

公司負責，該公司曾經為法拉利等品牌設計

過車型。

        搭載在Special 6上的直列六缸SOHC引

擎，型號為L20型，是一款專為高級車輛而

開發的引擎。此外，在L之後的數字代表大致

的排氣量，而L20型的排氣量為1998cc。

         在昭和42年，510型藍鳥搭載了共享了6

缸引擎和組件5個軸承的L13和L16型4缸引

擎，隨後推出了L18型和L20型等不同變體。與

此同時，6缸引擎也推出了L24型、L26型和

L28型，甚至還有柴油引擎。此外，昭和

54（1979）年推出的Cedric和Gloria（430

型）首次搭載了日本市場上的量產汽車用渦輪

增壓引擎「L20ET型」。

         因此，從1960年代中期到1980年代初 第二代Cedric首次搭載了日產首款SOHC引擎L20型。
其最大輸出功率達到115ps，最大扭力達到16.5kg-m。

加速踏板採用了從地板下延伸的管風琴式設計。

最初只有地板變速車，但到了昭和43年，新增了柱塞變速車。在
初次亮相時，僅提供SSS款配備4速手動變速器。

1600SSS Coupe的引擎室。配備了SU雙化油器的L16型引擎，發揮出100ps / 13.5kg-m的動力。

1600SSS Coupe的儀錶板周圍。除了在方向盤上安裝了大型發泡軟墊外，還進行了防眩處
理，以增強安全性。
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期，L型引擎一直是許多日產車型的心臟，

包括轎車、跑車、廂型車和四輪驅動車，總

計超過20年。


